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COCKPiT PERFECTIONNE DE PLAN CHE DE BORD. 

(5^) [.'invention concerne une planche de bord de vghicule 
automobile comprenant une partie creuse (9-19) pour le 
renfort du v6hicule, transversalement a sa direction d'avan- 
ce, cette poutre integrant, ou renfermant, un conduit de cir- 
culation d'alr. De preference, ce cockpit comprend en outre 
un bloc-support superieur (1 ) pr£sentant une premiere par- 
tie sup6rieure de canal longitudinal (9), un bloc-support in- 
ferieur (3) pfesentant une seconde partie inferieure de canal 
(19), les premiere et seconde parties de canal §tant adap- 
fees pour etre disposes en face Tune de I'autre, et Itees en- 
tre elles pour d^finir un canal longitudinal (9-19; 21-25). 
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L'invention concerne un cockpit de planche de bord de v^hicule 
automobile. 

Plus pr6cis6ment, l'invention a pour objet de r^soudre les 
probtemes qui persistent concernant le type de fonctions k integrer dans les 
5 elements principaux du cockpit, la mantere de scinder ce cockpit en ces 
Elements en vue de faciliter les conditions de fabrication, et en particulier 
d'assemblage. 

Cest ainsi qu'une caracteristique importante de la pr6sente 
invention pr^voit que le cockpit de planche de bord comprenne une poutre 
10 creuse pour le renfort du v6hicule, transversalement k sa direction d'avance, 
cette poutre integrant, ou renfermant, un conduit de circulation d'air. 

De preference, cette configuration sera obtenue en pr6voyant : 

- un bloc-support sup6rieur s'etendant suivant une direction 
longitudinale principale et pr£sentant une premiere partie sup^rieure de 

15 canal longitudinal, suivant cette direction, 

- un bloc-support inferieur s'6tendant suivant la m£me direction 
longitudinale et pr6sentant une seconde partie inferieure de canal, suivant 
cette direction, 

- les premiere et seconde parties de canal 6tant adaptees pour 
20 etre dispos£es en face Tune de 1'autre, et liees entre elles pour definir un 

canal longitudinal suivant ladite direction, ce canal constituant a la fois la 
poutre creuse pour le renfort du vehicule, et le conduit de circulation d'air, 
lequel comprend des orifices d'entr6e et de sortie d'air. 

Ainsi, en concevant l'architecture du cockpit k partir de deux 

25 blocs-supports principaux ayant des fonctions de rigidification et de 

stabilisation m&raniques vis-a-vis du bati du vehicule auquel il est pr£vu de 
les fixer (au moins en ce qui concerne le bloc-support sup^rieur), on va 
pouvoir obtenir k la fois l'effet m&ranique recherche de poutre transversale et 
une fonction de "conduit d'air integr6", ce qui va faciliter les conditions de 

30 fabrication du cockpit. 


Selon une autre caracteristique proc£dant de la m§me demarche, il 
est conseilte : 

- que les premier et second canaux pr£cites definissent un 
conduit d'air pour le chauffage/refroidissement de l'habitacle du v£hicule, 

- et que les blocs porteurs supSrieur et inferieur comprennent en 
outre des troisi&me et quatridme parties de canaux comptementaires Tune de 
I'autre pour constihier un conduit de d£sembuage M integr6", sensiblement 
parallele audit conduit d'air "principal" pr£cite. 

On pourra en outre, avec une telle construction, tirer avantage des 
formes interieures en demi-canal pour qu'exterieurement, le bloc porteur 
sup£rieur pr^sente une surface d£finissant un canal ouvert, s'£tendant le long 
du canal de circulation d'air interieur, en particulier pour recevoir des cables 
61ectriques. 

Avantageusement les premier et second blocs seront r£alis6s soit 

par emboutissage (realisation ntetallique, de preference en metal teger), soit 
par injection s'il s'agit de matidre plastique. 

Dans un cas comme dans I'autre, il pourra etre avantageux de ne 
pas compliquer exag6r6ment ces pieces en cherchant a leur integrer trop de 
fonctions. 

Ainsi, 1'invention conseille que le cockpit comprenne en outre un 
troisteme bloc-support s'6tendant longitudinalement le long des deux 
premiers, sous le second bloc auquel il sera alors Ii6, ce troisteme bloc 
integrant une zone centrale d'interface entre ledit(lesdits) conduit(s) d'air et 
un groupe de chauffage/climatisation assurant Tapprovisionnement en air 
du(des) conduit(s), cette zone centrale etant sihtee entre un premier volume 
lateral technique ouvert vers le haut, d'un cdte, pour le logement de boitiers 
et/ ou composants 61ectroniques (ou 61ectriques), ceci dans 1'environnement 
d'une zone de passage de la colonne de direction du v6hicule, et, du cdte 
oppos6, un second volume lateral technique, 6galement ouvert vers le haut, 


2795379 

3 

par exemple pour la creation d'une zone passive de s£curit£ pour les 
membres inferieurs du passager avant du vehicule. 

Bien que la poutre transversale obtenue par l'association des 
premier et second blocs-supports pr£cites soit satisfaisante, il a efe jug£ utile 

5 de proposer un renfort m£canique suppl£mentaire du cockpit, au moins 
dans Tenvironnement de la colonne de direction. 

Ainsi, une caracteristique compl6mentaire de I'invention pr£voit 
que le cockpit comprenne en outre une barre transversale d'armature de cette 
planche de bord, cette poutre (qui est a priori une pi&ce rapportee) 

10 pr£sentant un tronqon s'6tendant parallelement a la direction longitudinale 
des blocs precites et £tant adaptee pour £tre fix6e au b&ti du vehicule 
(plancher de preference), ladite barre s'6tendant sur une partie seulement de 
la longueur des blocs, en face de la zone de la colonne de direction a laquelle 
la barre est adaptee pour §tre fix£e, cette barre £tant en outre fix£e au second 

15 * bloc-supported^ 

Avantageusement, la barre de rigid ification transversale 
pr£sentera une forme en U renvers£ comprenant deux jambes laterales, 
verticales (ou sensiblement verticales) adaptees pour etre fix£es au bati du 
vehicule. 

20 Pour r6soudre un probldme corollaire de s£curite vis-&-vis des 

occupants du vehicule, et en particulier des occupants avant, tout en 
facilitant les conditions de mise en place du groupe de 
chauffage/climatisation vis-a-vis du cockpit, une caracteristique 
compfementaire de I'invention pr6voit que Ie second ou le troisteme bloc- 

25 support comprenne une surface exterieure inferieure dans laquelle sont 
m£nag6es des glissteres de reception du groupe de chauffage. 

On notera des k present que des glissteres (ou moyens de 
coulissement Equivalents) seront alors pr£vues de fa^on complementaire de 
preference dans le "plancher" du vehicule, lequel plancher sera soit le 
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plancher du chassis de ce v6hicule, soit un faux-plancher s'etendant au- 
dessus du plancher du chassis. 

Pour favoriser l'a6raulique dans le cockpit, une autre 
caracteristique de Tinvention pr^voit qu'entre les premier et second blocs- 
5 supports pr&rites, un panneau intermediate pourra etre interpose, ce 
panneau integrant des cloisons de deflexion d'air et £tant bien entendu 
traverse par des passages pour la circulation de cet air. 

Une description encore plus detaillee de 1'invention va maintenant 
etre fournie en reference aux dessins annexes dans lesquels : 
10 - la figure 1 montre un delate d'une premiere partie des 616m en ts 

constitutifs du cockpit de l'invention, 

- la figure 2 montre toujours en eclate la liaison entre une 
colonne de direction et la barre transversale de renforcement a laquelle elle 
estji6e, m ^ ... _ r _ 

15 - la figure 3 montre 6galement en 6clate Tessentiel des pieces 

d'habillage des elements structurels du cockpit illustr6 sur les figures 1 et 2, 

- la figure 5 est un schema de bati/chSssis de v6hicule, 

- et les figures 4 et 6 montrent deux sections du cockpit assemble 
et monte sur un v6hicule (coupes IV-IV et VI-VI indiqu^es figure 1). 

20 Sur la figure 1 tout d'abord, on voit done repr6sent6s les elements 

structurels principaux du cockpit 

D s'agit du bloc-support sup6rieur 1, du bloc support inferieur 3, 
comptementaire du premier, ainsi que de la barre complementaire de 
rigidification 5. 

25 Les blocs-supports sup6rieur et inferieur 1 et 3 sont de preference 

completes par un troisfeme bloc-support 7 auquel est fix£e la barre de renfort 
5 (qui, sinon, serait fix6e au bloc 3). 

Les trois blocs se pr^sentent chacun sensiblement sous la forme 
d'un plateau. Le bloc-support sup^rieur 1 integre, dans sa forme, un demi- 

30 canal sup^rieur ouvert vers le bas, 9. 
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Ce demi-canal 9 s'6tend suivantla direction longitudinale 
principale 11 du bloc 1. Les extr£mites longitudinales du canal 9 sont 
ferm^es par deux cloisons d'extr6mites 9a, 9b. Etant donn6 que le demi-canal 
9 va constituer, avec le demi-canal inferieur 19, un conduit d'air pour le 
5 chauffage/refroidissement de Thabitacle du vehicule auquel le cockpit est 
destin6, le demi-canal sup6rieur 9 integre des sorties d'a6ration (en l'esp£ce, 
frontales) 13, tandis que le demi-canal inferieur 19 pr^sente au moins un 
orifice d'entree d'air, tel que 15, adapte pour communiquer avec le groupe de 
chauffage schematise en 17 (voir £galement figure 6). Des cloisons laterales 
10 d'extr6mite 19a, 19b ferment le canal 19 du bloc 3 dont on notera que le fond 
est constitu£ par une paroi 19c inclin6e vers le bas d'avant (AVT) vers 
l'arrfere (ARR) oil une paroi dress6e 19d integre Tarriv^e d'air 15. 

Plus k Tarrtere encore, le bloc 3 integre un deuxifeme demi-canal 
21 dont la paroi arrifere dress6e 21a comporte une entree 23 pour l'air de 
15 d£sembuage du-pare^brise . - - * - *- **— i — - 

Le demi-canal 21 est compl£mentaire d'un autre demi-canal 25 
form6 longitudinalement (parall£lement a l'axe 11) le long de I'arri&re du 
bloc sup6rieur 1. 

Dans la paroi (sup^rieure) de ce demi-canal sup6rieur 25, sont 
20 m£nag£s un ou plusieurs orifices de sortie d'air de d6sembuage, tels que 27. 

Les deux blocs 1, 3, sont li6s entre eux p6riph£riquement, apr£s 
avoir 6te realises s£par£ment. 

S'ils sont en mattere plastique (polypropylene, par exemple, 
6ventuellement renforce de fibres), ils peuvent etre soudes ensemble k 
25 1'endroit de leurs rebords p£rim£triques 29, 31. 

Frontalement, entre les a£rateurs avant 13, la surface exterieure du 
demi-canal 9 integre des cavites ouvertes en 33, 35, respectivement pour le 
logement du compteur et du boitier de coussin gonflable (non repr6sent£s). 

Entre les deux renflements longitudinaux des demi-canaux 9, 25, 
30 le bloc 1 pr^sente un canal exterieur sup^rieur longitudinal ouvert vers le 
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haut 37, s'etendant parallelement a l'axe 11, et dans lequel il va etre possible 
de disposer des cables 61ectriques, tels que la partie centrale du faisceau 39. 

Pour la qualite de l'ecoulement de l'air dans le canal principal de 
circulation d'air, 9, 19, il est conseille d'interposer int£rieurement une plaque 
5 horizontale 41 comportant des deflecteurs tels que 43. 

Entre le groupe de chauffage 17 et en particulier Tentr^e 15 de l'air 
dans le canal de distribution 9 - 19, il peut etre pr£vu d'interposer un boitier 
de diffusion/repartition d'air, tel que 45, integr6 au troisidme bloc inferieur 
7, ou fix£ k lui interieurement. 
10 Le boitier de diffusion d'air 45 constitue une zone d'interface qui 

est situ£e en partie centrale (vers l'arrtere) du boitier 5, de mani&re k 
alimenter les orifices d 'entree 15 et 23. 

De part et d'autre du boitier d'interface 45, le bloc inferieur 7 
comprend, parallelement al'axe g6n£ral longitudinal 11 (commun aux trois 
15 blocs), deux espaces creux, ouverts vers le haut, respectivement 47 et 49. 

On a suppose que le cockpit illustre est destine k un v£hicule 
ayant un poste de conduite k gauche. 

Ainsi, la cavite de gauche 49 integre-t-elle une zone de passage et 
de fixation de la colonne de direction rep£r6e dans son ensemble 51 sur la 
20 figure 2. 

A cet endroit, la colonne de direction est pr6vue pour etre fixee k 
la barre de renforcement transversale 5, a travers des points d'ancrage 53. La 
barre 5 est en outre fix6e en 53 f au bloc 7 (figure 1). 

La barre de renforcement transversale 5 a pour but d assurer une 
25 rigidification des blocs-supports pr£cites qui soit com piemen tai re de celle 
assur^e par la poutre form6e par le canal 9, 19, tout en assurant une zone de 
fixation pour la colonne de direction. 

On aura note que la barre de rigidification 5 pr6sente une poutre 
sup£rieure 55a, s'etendant parallelement a Taxe 11. Elle se prolonge en outre 
30 lateralement par deux jambes sensiblement verticales 55b, 55c, adaptees de 
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preference pour £tre fix6es k la structure metallique du vehicule, telle en 
particulier que le plancher du chassis du vehicule. 

Une alternative peut consister a fixer la barre transversale 5 a la 
carrosserie, k Tun des piliers "A", et au tunnel du m§me chassis. 
5 La barre 5 pourra etre une piece metallique (tole, magnesium, ...) 

ou une pi^ce hy bride moul6e (plastique/ metal). 

A l'interieur de la cavite 49, ou passe la colonne de direction, on 
peut en particulier pr£voir de loger differents boitiers electroniques ou des 
composants electriques utiles au fonctionnement du vehicule. 
10 Dans la cavite 47, peut etre en particulier log£ un dispositif de 

protection pour les genoux, tel qu'un boitier d'amortissement 59. 

Des a£rateurs 61 (k disposer en regard des orifices 13) competent 
1'ensemble qui vient d'etre pr6sent£ et des flasques lateraux 63a, 63b, peuvent 
etre4>r6vus„pourJaJixation,aux 
15 assembles entre eux. 

Sur la figure 3, on voit represents les principaux elements 
d'habillage de 1'ensemble structurel 1, 3, 7. 

On peut ainsi comprendre que la coiffe superieure 65 vient 
recouvrir le bloc superieur 1 en etant fixee k lui par tous moyens appropries 
20 (vissage, en particulier). II peut s'agir d'une piece monobloc, par exemple en 
polypropylene. Elle peut etre constituee d'une peau exterieure doubiee 
interieurement par une couche de mousse. Elle peut etre realisee notamment 
par injection, thermoformage, moussage. Sur la coiffe 65, on reconnaitra en 
67 la zone de visiere (devant faire face k la zone 33 du compteur de la figure 
25 1), ainsi qu'un emplacement dissimule en 69 pour la realisation d'une zone 
de coussin gonflable, k disposer en regard de la zone 35 de reception du 
module de coussin gonflable. 

En 71, on trouve la visiere du combine porte-instruments, en 73, 
l'habillage inferieur de la planche de bord, du cote du conducteur (k 
30 disposer sous la partie gauche du bloc inferieur 7 : espace 49 et dessous de la 
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colonne de direction). En 75, est representee schematiquement une console 
centrale, & adapter par-dessus la partie centrale du cockpit et en face 
du groupe de chauffage/climatisation 17. En 77, est schematise le panneau 
support "double DIN" qui va habiller Tespace frontal ouvert 75a de la 
5 console 75 et servir notamment k recevoir les elements de commande du 
groupe de chauffage 17, ainsi que d'eventuels interrupteurs utiles au 
fonctionnement du vehicule. La boite h gants est schematisee en 79. Elle est 
prevue pour s'engager en regard du volume 47, au dessus de la zone de 
protection 59. 

10 D'autres pieces de finition sont egalement prevues pour recouvrir 

notamment les sorties d'aeration/desembuage, habiller le dessous de la 
colonne de direction, .... (voir pieces 79a, 79b, 79c, 79d, 79e, 79f, 79g, et 81 sur 
la figure 3). 

Sur la vue schematique en coupe de la figure 4, qui correspond 
15 done a une vue dans l'etat assemble des pieces et elements des figures 1, 2 et 
3, on retrouve le bloc-support superieur 1 surmontant le bloc intermediate 3 
pour constituer les deux canaux de circulation d'air 9-19 et 21-25. Juste sous 
le bloc-support 3, on trouve le bloc-support inferieur 7 avec sa forme en 
caisson, a Tendroit de 1'espace 49. A l'interieur de cet espace, on peut noter la 
20 presence des boitiers eiectroniques 57a, 57b (boitier d f interface pour le 

groupe de chauffage, boitier pour la securite en cas de choc, boitier pour le 
materiel de navigation, ...). 

Le bloc-support inferieur 7 est revetu frontalement par le panneau 
d'habillage 73. 

25 En 51, on retrouve schematiquement la colonne de direction, et en 

83, 85, on voit reperes respectivement le tablier du vehicule et le plancher du 
chassis de ce meme vehicule que Ton retrouve sur la figure 5 ou le tablier 83 
s'etend entre les deux piliers "A", 87a, 87b, du vehicule 10. 

Sur la figure 4, l'ensemble pedalier et ses organes associes (bloc 

30 cylindre, ...) n'ont pas ete representes, pour faciliter la lisibilite du dessin. 
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Sur cette figure, on notera la forme arqu£e (portion de cylindre) 
des parties de canaux 9-21 du bloc 1 et la forme par contre plus anguleuse du 
demi-canal 19 du bloc 3. 

La coiffe 65 recouvre les deux canaux, tout en laissant 
5 l'emplacement pour les sorties d'air, telles que 27. 

Dans le creux 37, on peut noter la presence du cablage 39, en place 
dans une goulotte de gainage 40, laquelle est fix£e au bloc 1. 

Sur la figure 4, on notera encore la presence de la barre de renfort 
5 avec son plateau central horizontal 55a auquel est fixee la colonne de 
10 direction 51, par Tinterm^diaire de l'6lement de connexion 89 (non 
represents sur la figure 2). 

Le montant lateral 55c de la barre de rigidification 5 est, quant h 
lui, pr£vu pour etre fix6 aux piliers "A" 87a (figure 5), par tous moyens 

approprfes (partie basse). _ 

15 Sur la figure 6, on retrouve les blocs 1, 3, 7, avec les canaux d'air 9- 

19 et 21-25, la coiffe sup£rieure 65, le faisceau de cables 39, le tablier 83 et le 
plancher 85, en particulier. 

Face a Thabitacle 91, on voit en outre la console centrale 75 et son 
panneau d'habillage 77. La console 75 est fix6e aux blocs 1 et 7. Elle peut 
20 l'etre £galement au groupe de chauffage 17. 

Ce group^ de chauffage etant traditionnel, il ne sera pas d£crit On 
notera simplement l'entr6e d'air en 93, les sorties d'air supSrieure et 
inferieure, respectivement 95 et 97 (air de pieds). 

La sortie d'air 95 communique avec le boitier d'interface 45 du 
25 bloc 7 qui transmet cet air vers les canaux 9-19 et 21-25. 

Classiquement, le groupe de chauffage/climatisation comprend 
un ventilateur 98, un 6vaporateur, ... 

Ce groupe de chauffage s'etend en I'esp&ce entre la surface 
inferieure du bloc 7 et un faux-plancher local 99 qui s'Stend, a 1'endroit du 
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tunnel de plancher, au-dessus du plancher 85 (A noter qu'dventuellement, le 
faux-plancher 99 pourrait etre supprim£). 

Le groupe de chauffage/climatisation 17 est par ailleurs monte 
dans des glissteres sup£rieure et inferieure, 101, 103, Ii£es respectivement a 
5 la face inferieure du bloc 7 et a la face sup^rieure du faux-plancher 99. Les 
glissteres sont orientees parallelement a l'axe longitudinal f, X" du vehicule, 
de manure que le groupe de chauffage 17 puisse coulisser suivant cette 
direction, en particulier pour son 6ventuel d^montage du cdte de 1'habitacle 
91. 

10 
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REVINDICATIONS 

1. Cockpit de planche de bord de v6hicule automobile 
comprenant : 

- une poutre creuse (9-19) pour le renfort du v£hicule, 
transversalement & sa direction d'avance, cette poutre integrant, ou 
renfermant, un conduit de circulation d'air. 

2. Cockpit selon la revendication 1, caracteris§ en ce qu'il 
comprend en outre : 

- un bloc-support sup£rieur (1) s'£tendant suivant une direction 
longitudinale principale (11) et pr6sentant une premiere partie sup6rieure de 
canal longitudinal (9), suivant cette direction, 

- un bloc-support inferieur (3) s'6tendant suivant la m§me 
direction longitudinale et pr6sentant une seconde partie inferieure de canal 
(19), suivant cette dirKtiori, 

- les premiere et seconde parties de canal £tant adapt£es pour 
etre disposes en face l'une de 1'autre, et li6es entre elles pour d£finir un 
canal longitudinal (9-19 ; 21-25) suivant ladite direction, ce canal constituant 
a la fois ladite poutre creuse pour le renfort du v6hicule, transversalement k 
sa direction d'avance, et le conduit de circulation d'air, lequel comprend des 
orifices d'entr^e et de sortie d'air (15, 23 ; 13, 27). 

3. Cockpit selon la revendication 2, caracteris6 en ce que : 

- les premiere et seconde parties de canaux (9, 19) d^finissent 
un conduit d'air pour le chauffage/refroidissement de 1'habitacle du 
vehicule, 

- et les blocs porteurs sup6rieur et inferieur comprennent en 
outre des troisifcme etquatrieme parties de canaux (21, 25) complementaires 
Tune de l'autre pour constituer un conduit de desembuage integr£ (21-25). 

4. Cockpit selon la revendication 2 ou la revendication 3, 
caract£ris6 en ce que le bloc porteur sup§rieur pr^sente une surface 
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definissant un canal ouvert (37), s'£tendant le long du canal de circulation 
d'air interieur (9-19), en particulier pour recevoir des cSbles 61ectriques. 

5. Cockpit selon Tune quelconque des revendications 2 a 4, 
caracteris6 en ce qu'il comprend en outre un troisteme bloc-support (7) 
5 s'£tendant longitudinalement le long des deux premiers (1, 3), sous le second 
bloc auquel il sera alors Ite, ce troisteme bloc integrant une zone centrale 
d'interface (45) entre ledit(lesdits) conduit(s) d'air et un groupe de 
chauffage/climatisation (17) assurant Tapprovisionnementen air du(des) 
conduit(s), cette zone centrale etant situee entre un premier volume lateral 

10 technique (49) ouvert vers le haut, d'un cote, pour le logement de boitiers 
et/ou composants 6lectroniques (ou 6lectriques), ceci dans 1'environnement 
d'une zone de passage de la colonne de direction (51) du v^hicule, et, du c6te 
oppose, un second volume lateral technique (47), 6galement ouvert vers le 

— . — haut .- - - 

15 6. Cockpit selon Tune quelconque des revendications 2 6 5, 

caracteris£ en ce qu'il comprend en outre une barre transversale (5) 
d'armature de cette planche de bord, cette barre pr£sentant un tron^on (55a) 
s ! 6tendant parallelement a la direction longitudinale des blocs pr6cites et 
6tant adaptee pour £tre fix6 au bati du v6hicule (83, 85), ladite barre 

20 s'etendant sur une partie seulement de la longueur des blocs, en face de la 
zone de la colonne de direction (51) a laquelle la barre est adaptee pour £tre 
fix£e, cette barre 6tanten outre fix6e au second bloc-support (3) et/ou au 
troisfeme bloc-support (7). 

7. Cockpit selon la revendication 6, caracteris6 en ce que la barre 
25 de rigidification transversale (5) pr6sente une forme en U renvers6 

comprenant deux jambes laterales (55b, 55c), sensiblement verticales 
adaptees pour eftre fix6es au bati du v6hicule (85). 

8. Cockpit selon Tune quelconque des revendications 2 a 7, 
caracteris6 en ce que le groupe de chauffage (7) est monte de faqon 

30 coulissante sur des glissteres (101, 103) vis-A-vis du cockpit et du bati du 
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vehicule (10) , le second (3) ou le troisidme (7) bloc-support comprenant pour 
cela une surface ext§rieure inferieure dans laquelle sont m£nag£es certaines 
des glissi£res (101) de reception du groupe de chauffage (17). 

9. Cockpit selon Tune quelconque des revendications 2 & 8, 
5 caract6ris6 en ce qu'entre les premier et second blocs-supports (1,3), un 

panneau intermediate (41) est interpose, ce panneau integrant des cloisons 
(43) de deflexion d'air. 
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